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The system includes induction channels (20, 
22), in each of which there is a switching flap 
(32). All these flaps have a common switching 
flap shaft (34). This shaft is mounted in shaft 
bearings in the parting plane (12) so that it 
projects radially at least partly into the cylinder 
head (14) and at least partly into the induction 
tube (10). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Luftansaugsystern fur eine Brennkraftmaschine 
® Die Erflndung betrifft ein Luftansaugsystern fur eine 
Brennkraftmaschine, insbesondere fur einen Otto-Motor 
mit Direkteinspritzung, mit einem wenigstens einen Zylinr 
der begrenzenden Zylinderkopf (14}, einem Saugrohr 
(10), welches wenigstens einen Luftkanal (20) pro Zylin- 
der aufWeist, und pro Zy Under wenigstens einem in dem 
Zylinderkopf (14) angeordneten EinlaBkanal (22), wbbei 
das Saugrohr (10) und der Zylinderkopf (14) uber eine 
Trennebene (12) derart miteinander verbunden sind, da& 
jeweils ein Luftkanal (20) des Saugrohres (10) miteinem 
entsprechencJen Einlafckanal (22) im Zylinderkopf (14) in 
fluidleitender Verbindung stent und je einen Saugkanal 
(20, 22) fur je einen Zylinder ausbildet, wobei in jedem 
Saugkanal (20, 22) eine wahlweise den Querschnitt des 
Saugkanals (20, 22) verengehde Schaltklappe (32) ange- 
ordnet ist und alle Schaltklappen (32) zu deren Betatigung 
auf einer gemeinsa men Schaltklappenwelle (34) befestigt 
sind. Hierbei ist die Schaltklappenwelle (34) mit entspre- 
chender Wellenlagerung (44, 50) in der Trenneberte (12) 
derart angeordnet, daG die Schaltklappenwelle (34) radial 
wenigstens teilweise in den Zylinderkopf (14) und wenig- 
stens teilweise in das Saugrohr (10) hrneinragt. , 
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Die Erfindung betrifft ein Luftansaugsystem fiir eine 
Breonkraftmaschine, insbesondere fur einen Otto-Motor mit 
Direkteinspritzung, mit einem wenigstens einen Zylinder 
begrenzenden Zylinderkopf, einem Saugrohr, welches we- 
nigstens einen Luftkanal pro Zylinder aufweist, und pro Zy- 
linder wenigstens einem in dem Zylinderkopf angeordneten 
Einlafikanal, wobei das Saugrohr und der Zylinderkopf ilber 
eine Trennebene derart miteinander verbunden sind, dafi je- 
weils cin Luftkanal dcs Saugrphrcs mit cincm cntsprcchcn- 
den Einlafikanal im Zylinderkopf in fluidleitender Verbin- 
dung steht und je einen Saugkanal fur je einen Zylinder aus- 
bildet, wobei in jedem Saugkanal eine wahlweise den Quer- 
schnitt des Saugkanals verengende Schaltklappe angeordnet 15 
ist und alle SchaJtklappen zu deren Betatigung auf einer ge- 
meinsamen Schaltklappenwelle befestigt sind, geinafi dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Zum Verbessern einer Frischgas-Ladungsbewegung in 
Brennraumen von Verbrennungsmotoren ist es bekannt, in 20 
entsprechenden EinlafikanSlen eine parallel zur Stromungs- 
richtung ausgedchtete Trennebene in Form ernes eingegos- 
senes Trennbleches vorzusehen, welches den Einlafikanal in 
zwei Halften teilt. Eine Kanalhalfte ist mittels einer schalt- 
barcn Klappc wahlweise vcrschlicfibar, so dafi sich cine 
Stromungsgesch windigkeit in der entsprechend anderen Ka- 
nalhalfte erboht. 

Aus der DE 38 36 550 C2 ist ein Einlafikanalsystem fur 
einen Mehrzylindermotor mit mehreren Schaltklappen in ei- 
nem Luftansaugrohr bekannt, wobei diese Schaltklappen 
aof einer gemeinsamen Schaltklappenwelle angeordnet 
sindw Diese Schaltklappenwelle ist im Luftansaugrohr gela- 
gert, wobei bei SchkefisteUuhg der Schaltklappen fiir eine 
gewtinschte Dichtfunktion an jeweiligen Anschiagen der 
Schaltklappen eine hohe Toleranzgtlte der betroffenen Bau- 
teile erforderlich ist Ferner ist ein hoher Montageaufwand 
fur die im Luftansaugrohr gelagerte Schaltklappenwelle not- 
wendig. Dieses System hat daher denNachteil, dafi die Aus- 
. bildung der zylihdcrkopfscitigcn Einlafikanalc, insbeson- 
dere die Ausbildung yon deren TYennwaHd, mit geringen To- 
leranzen an die Klappen angepafit sein mufi und gleichzeitig 
die Klappenanordnung mit geringen Toleranzen gefertigt 
sein mufi, damit ein entsprechend vollstandiges Schliefieh 
erzielt wird. Ferner kann mit diesem System iediglich ein 
Kanal vollstandig zu- oder abgeschaltet werden. EineBeein- 
flussung der Luftsuromung in einem Kanal ist nichtxnoglich. 
Ferner komrrtt es bedingt durch Fertigungstoleranzen zu 
dem unerwtinschten Zustand, dafi nur ein Teil der Klappen, 
Vrogjinstigstenfalls nur eine Klappe, einen Einlafikanal voll- 
standig verschliefit, wahrend die iibngen Klappen noch ei- 
nen Spalt offen lassen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grundc, cin ycfbcsscrtcs Luftansaugsystem der obengenahn- 
ten Art zur Verfugung zu stellen, wobei die obengenannten 
Nachteile tiberwunden werden und eine einfache und funk- 
tionssichere Montage auch bei hohen Fehlertoleranzen si- 
chergestellt ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch ein Luftan- 
saugsystem der o. g. Art mit den in Anspruch 1 gekenn- 
zeichneten Merkmalen gelost Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind in. den abhangigen Ansprflchen angege- 
ben. ' 

Dazu ist es erfindungsgemafi vorgesehen, dafi die Schall- 
klappenwelle mit entsprechender Wellenlagerung in der 
Trennebene derart angeordnet ist, dafi die Schaltklappen- 
welle radial wenigstens teilweise in den Zylinderkopf und 
wenigstens teilweise in das Saugrohr hinein ragt 

Dies hat den Vorteil, dafi sich eine vereinfachte Montage 
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ergibt, bei der die vollstandig vonnontierte Schaltklappen- 
anordnung in der Trennebene, beispielsweise zylinderkopf- 
seitig, einlegbar und durch einfaches Befestigen des Saug- 
rohres am Zylinderkopf fixierbar isL Gleichzeitig ist ohne 
weitere Mafinahmen eine ausreichende Diehtigkeit herge- 
stellt 

Eine erh6hte Frischgas-Stromung in bestimmten Be- 
triebsbereichen der Brennkraftmaschine erzielt man da- 
durch, dafi im Einlafikanal ein TYennblech angeordnet ist, 
welches den Einlafikanal uber einen vorbestimmten Ab- 
schnitt tcilt, und dafi die Schaltklappe derart ausgcbildctund 
angeordnet ist, dafi sie in den Querschnitt des Einlafikanals 
verehgender S tellung am Trennblech anschlagt. 

Eine symmetrische und einfach herzustellende Anord- 
hung erzielt man dadurch, dafi die Schaltklappenwelle derart 
angeordnet ist, dafi eine Drehachse der Schaltklappenwelle 
in der Trennebene verlauft 

Zweckmafiigerweise ist sowohl zylinderkopjfeeitig als 
auch saugrohrseitig angrenzend an die Trennebene jeweils 
eine entsprechende Ausnehmung zur Aufhahme der Schalt- 
klappenwelle und deren Lagerung ausgebildet. 

Hne entsprechende Abdichtung erzielt man dadurch, dafi 
eine die Trennebene umlauferide Dichtung vorgesehen ist 
Da diese gleichzeitig auch die Schaltklappenwelle und de- 
ren Lagerung urnschlicfit, sind. dort kcinc zusatzlicbcn 
Dichtmafinahmen mehr erforderlich. 

Eine Lage der Schaltklappenwelle in der Trennebene auf 
Hohe einer Kanal w andung des Saugkanals sorgt fur eine 
stromungsgunsdge Frischgasfurirung in den offen verblei- 
benden leil des Saugkanals in Schliefistellung der Schalt- 
klappen und eine in Offenstellung der Schaltklappen wider- 
stands anne Voliastdurchstromung. 

Die Wellenlagerung weist beispielsweise folgemdes auf, 
einen zylindrischen Lagerzapfen mit Lagerbohrung, wobei 
ein zylinderkopfseitiger Anschlag eine Position der Schalt- 
klappenwelle fixiert und ein saugrohrseitiger Anschlag mit- 
tels eines elastischen Bauteiles ausgebildet ist , 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine Betati- 
gungscinrichtung fiir die Schaltklappenwelle zwischen zwei 
Saugkanalen innerhalb eines Gehauses des Saugrohres vorr 
gesehen. Hierdurch ist eine Fuhrung eines Betatigungsorgan 
aus dem Gehause des Saugrohres heraus mit entsprechender 
Abdlchtproblematik eines dafur notwendigen Durchbruches 
im Gehauses vermieden. 

Beispielsweise weist die Betati^ngseinrichtung einen 
drehfest mit der Schaltklappenwelle verbundenen Hebelarm 
auf, auf den ein Betatigungsmittel wirkt, welches beispiels- . 
weise ein wahlweise mit Druck beaufschlagbarer, federbela- 
steter Kolben ist 

Um einen Anschlag des Hebelarmes am Betadgungsmit- 
tel sicher zu stellen, ist eine Hebelarmfeder derart vorgese- 
hen, dafi diese den Hebelarm in Richtung Betadgungsein- 
richtung mit Kraft bc^ufschlagt/Altcrnativ weist der Hebel- 
arm einen Peimanentmagnet derart auf, dafi eine magne- 
tische Anziehungskraft den Hebelarm in Richtung Betati- 
gungseinricbtuhg mit Kraft beaufschlagt 

Eine bzgL des Zylinderkopfes ahnliche lemperamraus- 
dehnung der Schaltklappenwelle erzielt man dadurch, dafi 
die Schaltklappenwelle aus Aluminium gefertigt ist 

Einen gewissen Toleranzausgleich durch biegsame 
Schaltklappen erzielt man dadurch, dafi die Schaltklappen 
aus einem elastischen Blech gefertigt sind. 

Eine einfache Wellenlagerung erzielt man dadurch, dafi 
die sowohl zylinderkopfseitig als auch saugrohrseitig an- 
grenzend an die Trennebene jeweils entsprechend ausgebil- 
dete Ausnehmung zur Aufhahme der Schaltklappenwelle 
halbkreisfbrmig als Lager fur die Schaltklappenwelle ausge- 
bildet ist. 
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Wejtere Merkmalej Vorteile und vorteilhafte Ausgestal- 
tungeD der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen An- 
spriichen sowie aus der nachstehenden Beschreibnng der Er- 
findung anhand der beigefugten Zeichnungen. Diese zeigen 
in 

Fig. 1 eine bevorzugte Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemSBen Luftansaugsystems in schematiscber 
Schnittansicht, 

Fig. 2 das erfindung sgemaBen Luf tansaugsysteni von Fig. 
1 in einer weiteren schematischer Schnittansicht, 

Fig. 3 cine alternative Ausfuhrungsform eines crfin- 
dungsgemafien Luftansaugsystems in schematischer 
Schnittansicht und 

Fig. 4 eine weitere alternative Ausfuhrungsform eines err 
findungsgemaBen Luftansaugsystems in schematischer 
Schnittansicht 

Wie aus der schema tischen Darstellung gemaB Fig. 1 er- 
sichtlich, umfaBt ein erfindungsgemaBes Luftsaugsystem 
ein i>augrohr bzw. Saugrohrunterteil 10, welches tiber eine 
Trennebene 12 an einen Zylinderkopf 14 angeflanscht ist 
Das Saugrohrunterteil 10 bildet einen Luftkanal 20 aus, wel- 
cher mit einem EinlaBkanal 22 im Zylinderkopf 14 in fluid- 
lei tender Verbindung stent und so einen Saugkahal 20, 22 
fur einen zugeordneten, nicht dargestellten Zylinder ausbil- 
dct. Im EinlaBkanal 22 des Zylindcrkopfcs 14 ist ein Trcnn- 
blech 26 angeordnet, welches den EinlaBkanal 22 iiber eine 
vorbestimmte Strecke in zwei Kanale 28 und 30 trennt. 

Eine Schaltklappe 32 ist an einer Schaltklappenwelle 34 
fixiert derart drehbar angeordnet, daB die Schaltklappe 32 
wahlweise in einen offenen Zustand, wie mit gestrichelten 30 
Linien angedeutet, oder in einen geschlossenen Zustand, • 
wie Init durcbgezogenen Linien dargestellt, sch wenkbar ist 
Im offenen Zustand ist ein Querschnitt des Luftkanals 20 
und des EinlaBkanals 22 vollstandig freigegeben, so daB bei- 
spielsweise bei Vollast einer dem Luftsaugsystem zugeord- 
neten Brennkraftmaschine eine maximale Beladung des 
bzw. der Zylinder sichergestellt ist In Teillast oder Leerlauf 
der Brennkraftmaschine dagegen befindet sich die Schalt- 
klappe 32 in gcschlosscncr Stcllung, in der sic mit einem 
freien Ende 36 amlrennblech 26 anschlagt und dadurch den 
Teilkanal 30 versctilieBt Dadurch ist der wirksame Quer^ 
schnitt des EinlaBkanals 22 derart verengt, daB es zu einer 
voheilhaften Beladungsstroniung kornmt, welche auch im 
Teillastbetrieb oder im Leerlauf der Brennkraftmaschine fur 
eine gewunschte Beladung des Zylinders sorgt. 

Die Schaltklappe 32 ragt in den EinlaBkanal 22 hinein 
und das freie Ende 36 der Schaltklappe ist leicht abgeknickt. 
Dadurch ist es moglich, daB die Schaltklappe 32 unter dem 
Drehmoment der Schaltklappenwelle 34 fedemd nachgibt, 
bis alle mit der Schaltklappenwelle 34 verbundenen Schalt- 
klappen 32 verschiedener Zylinder am jeweiligen Trenn- 
blech 26 anschlagen. Auf diese Weise ist die errindungsge- 
maBc Konstruktion uncmpfindlich gegen Fcrtigungstolcran- 
zen bzgl. unterschiedb'cher Winkelstellungen verschiedener 
Schaltklappen 32 auf der Schaltklappenwelle 34. Mit ande- 
ren Worten schlieBen in geschlossener Sfellung alle Schalt- 
klappen 32 einer Schaltklappenwelle 34 am Irennblech 26 
einen Teil des Querschnittes des Luftkanals 20 bzw. des Ein- 
laBkanafs 22 dicht ah, da sich die Schaltklappenwelle 34 so 
lange dreht bis die letzte Schaltklappe 32 am Trennblech 26 
anschlagt 

Der EinlaBkanal 22 ist in einem Anlagebereich der 
Schaltklappe 32 im oflenen Zustand mil einer Ausnehmung 
38 versehen, in die das abgeknickte Ende 36 eingreift Auf 
diese Weise ist eine minimale Beeiritrachtigung einer Luft- 
stromung im EinlaBkanal 22 gegeben. Auch die Schaltklap- 
penwelle 34 ist in eine Wandung des Saugrohrunterteils 10 
wenigstens teilweise versenkt, so daB auch diese die LufU 
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stromung 40 im EinlaBkanal 22 nur minimal beeinfluBt. 

ErfindungsgemaB ist die Schaltklappenwelle 34 mit einer 
entsprechenden Wellenlagerung, welche nachfolgend unter 
Bezugnahme auf Fig. 2 beschrieben wird, in der Trennebene 
12 zwischen dem Zylinderkopf 14 und dem Saugrohr 10 an- 
geordnet, wobei sich die Drehachse der Schaltklappenwelle 
einerseits in der Trennebene 12 und andererseits in H6he ei- 
ner Wandung 40 des Saugkanals 20, 22 befindet Um die 
Trennebene 12 umlaufend ist eine Dichtung 42 vorgesehen. 

Zur Montage wird die zweckmaBigerweise vormontierte 
Schaltklappcnanordnung 32, 34 in einen cntsprcchcnd aus- 
gefuhrten EinlaB-Dichtflansch des Zylinderkopfes 14 in der 
Trennebene 12 eingelegt, um dann durch die Montage des 
Saugrohres 10 fixiert zu werden. Hierbei werderi durch die 
Wellenlagerung am Zylinderkopf 14 eine gute Schaltklap- 
pendichtfunktton ohne hohe Toleranzanforderungen sowie 
eine relativ einfache Montage gewahrleistet. Die Lage der 
Schaltklappenwelle 34 in der Trennebene 12 auf Hohe der 
Kanalwandung 40 sorgt fur eine stromungsgunstige. Frisch- 
gasfuhrung zur oberen EinlaBkanalhalfte 28 bei SchlieBstel- 
lung und eine in Offenstellung widers tandsarme Vollast- 
durchstromung, da die Schaltwelle nahezu ohne Storkontur 
flach und teilweise in der Ausnehmung 38 versenkt an der 
Wandung 40 anliegt. 

Fig. 2 veranschaulicht in einer andcrcn Schnittcbcnc die 
in der Trennebene 12 befindliche Wellenlagerung am Zylin- 
derkopf 14, wobei eine fur die Dichtigkeit der Schaltklappe 
32 erforderliche Toleranzgiite durch ausschlieBlich am Zy- 
linderkopf 14 notige Bearbeitung gewahrleistet ist Die La- 
gerung der Schaltklappenwelle 34 umfaBt zylmdrische La- 
gerzapfen 44 mit Lagerbohrung 46, wobei em zylinderkopf- 
seitiger Axialanschiag 48 die Position der Schaltklappen- 
welle 34 fixiert, wahrend ein saugrohrseitiger Axialanschiag 
von einem elastischen Bauteil SO ausgebildet ist 

Da die Trennebene 12 auch eine Abdlchtfunktion aufwei- 
sen muB, ware fiir eine auBere Betatigung der Schaltklap- 
penwelle 34 eine entsprechende Ab dichtung einer entspre- 
chenden WeUendurchfiihrung erforderlich. Statt einer auBe- 
rcn Betatigung ist bcispiclswcisc cine aus Fig. 3 crsichtliche 
innere Betatigung vorgesehen, bei der zwischen zwei Luft- 
kanalen 20 in einem Totraum innerhalb eines "Gehauses des 
Saugrohres 10 ein durch eine Feder 52 belasteter Kolben S4 
angeordnet ist Mittels eines iiber einen AnschluB 56 einge- 
leiteten Unterdrucks erfolgt die Betatigung der Schaltklap- 
penwelle 34 und damit der Schaltklappen 32 dadurch, daB 
sich der Kolben 54 verschiebt und auf einen drehfest mit der 
Schaltklappenwelle 34 verbundenen Hebelarm 58 wirkt 
Der Hebelarm 58 wird von einer Feder 60 mit Kraft beauf- 
schlagt und so in engem Kontakt mit dem Kolben 54 £ehal- 
ten. Die im AuBenbereich der Trennebene 12 umlaufende 
Dichtung 42 umschlieBt somit deh kompletten Schaltmecha- 
nismus. 

Bei. der aus Fig. 4 crsichtHchcn, altcmatiycn Ausfuh- 
rungsform ist keine Feder 60 vorgesehen. Statt dessen ist am 
Hebelarm 58 ein Permarxentmagnet 62 vorgesehen, weicher 
mittels einer magnetischen Anziehungskraft den Hebelarm 
58 am Kolben 54 halt, wobei der Kolben 54 mit einer beid- 
seitigen ^U-CornugenUn^assung 64 des Permanentmagneten 
62 eine wirksame Krafrverbindung sicherstellt Hierbei ist 
bei der Montage keine Zentrierung der Feder 60 am Zylinr. 
derkopf 14 und am Hebefarm 58 erforderlich, da die Feder 
60 vollstandig en tfallt Bei der Montage wird automatisch 
die kraftschliissige Verbindung zwischen dem Hebelarm S8 
und dem Kolben 54 hergestellt 

Zusatzlich ist bei der Ausfuhrungsform ^ema^ Fig. 4 ein 
Sensor 66 vorgesehen, weicher die iiber Unterdruck gegen 
die Feder 52 bewirkte Stellung des Kolbens 54 erfaBt, wo- 
durch incTirekt das SchlieBen bzw.Ofmen der Schaltklappen 
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32 fur eine nicht dargestellte Motorsteuerung abgetastet 
wird. 

Patentanspriiche 

5 

1. Luftansaugsystem, fur eine Brenrikraftmaschine, 
insbesondere fur einen Otto-Motor mit Direkteinsprit- 
zung, rait einem wenigstens einen Zylinder begrenzen- 
den Zylinderkopf (14), einem Saugrohr (10), welches 
wenigstens einen Luf tkanal (20) pro Zylinder aufweist 10 
und pro Zylinder wenigstens cincm in dem Zylindcr- 
kopf (14) angeordneten EinlaSkanal (22), wobei das 
Saugrohr (10) und der Zylinderkopf (14) iiber eine 
lYennebene (12) derart rniteinander verbunden sind, 
daB jeweils ein Luf tkanal (20) des Saugrohres (10) mit 15 
einem entsprechenden EiiilaBkanal (22) im Zylinder- 
kopf (14) in fluidleitender Verbindung stent und je ei- 
nen Saugkanal (20, 22) fur je einen Zylinder ausbildet, 
wobei in jedem Saugkanal (20, 22) eine wahl weise den 
Querschnitt des Saugkanals (20, 22) verengende 20 
Schaltklappe (32) angeordnet ist und alle Schaltklap- 
pen (32) zu deren Betatigung auf einer gemeinsamen 
Schaltklappenwelle (34) befestigt sind, dadurch ge- 
kennzdehnet, daB die Schaltklappenwelle (34) mit 
cntsprcchcndcr Wcllcnlagcrung (44, 50) in dcr Trcnn- 25 
ebene (12) derart angeordnet ist* daB die Schaltklap- 
penwelle (34) radial wenigstens teilweise in den Zyliri- 
derkopf (14) und wenigstens teilweise in das Saugrohr 
(10) hinein ragt. 

2. Luftansaugsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB im EinlaBkanal (22) ein Trennblech 
(26) angeordnet ist, welches den EinlaBkanal (22) uber 
einen vorbestimmten Abschnitt teilt, und dafi die 
Schaltklappe (32) derart ausgebildet und angeordnet 
ist, daB sie in den Querschnitt des EinlaBkanals (22) 35 
verengender Stellung am Trennblech (26) anschlagt 

3. Luftansaugsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet,. daB die Schaltklappenwelle (34) der- 
art angeordnet ist, dafi die Drchachsc dcr Schaltklap- 
penwelle (34) in der Trennebene (12) verlauft 40 

4. Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl zy- 
linderkopfseitig als auchsaugrohrseitig angrenzend an 
die Trennebene (12) jeweils eine entsprecheride Aus- 
nehmurig zur Aufnahme der Schaltklappenwelle (34) 45 
und deren Lagerung (44, 50) ausgebildet ist 

5. Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine die 
Trennebene (12) urnlaufende Dichtung (42) vorgese- 
hen ist • 50 

6. Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalt- 
klappenwelle (34) derart angeordnet ist, daB die Drch- 
achse der Schaltklappenwelle (34) im Bereich einer 
Kanalwandung (40) des Saugkanals (20, 22) angeord- 55 
net ist 

7. Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Welienla- 
gerung folgemdes aufweist einen zylindrischen T^ger- 
zapfen (44) mit Lagerbohrung (46), wobei ein zylin- 60 
derkopfseiti ger Anschlag (48) eine Position der Schalt- 
klappenwelle (34) fixiert und ein saugrohrseitiger An- 
schlag urillels eines elastischen Bauleiles (50) ausge- 
bildet ist 

8. Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 65 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Betati- 
gungseinrichtung *fiir die Schaltklappenwelle (34) zwi- 
schen zwei Saugkanalen (20) irinerhalb eines Gehauses 



des Saugrohres (10) vorgesehen ist 

9. Luftansaugsystem nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betatigungseinrichtung einen 
drehfest mit der Schaltklappenwelle (34) verbundenen 
Hebelarm (58) aufweist, auf den ein Betatigungsmittel 
(54) wirkt 

10. Luftansaugsystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungsmittel ein wahl weise 
mit Qruck beaufschlagbarer, federbelasteter Kolben 
(54) ist 

11. Luftansaugsystem nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Hebelarmfeder (60) 
derart vorgesehen ist, daB diese den Hebelarm (58) in 
Richtung Betatigungseinrichtung (54) mit Kraft beauf- 
schlagt 

12. Luftansaugsystem nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hebelarm (58) 
Permanentmagnet (62) derart aufweist daB eine ma- 
gnetische Anziehungskraft; den Hebelarm (58) in Rich- 
tung Betadgtmgseinrichtung (54) mit Kraft beauf- 
schlagt 

1 3 . Luftansaugsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalt- 
klappenwelle (34) aus Aluminium gefertigt ist 

14. Luftansaugsystem nach cincm dcr vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalt- 
klappen (32) aus einem elastischen Blech gefertigt 
sind. 

15. Luftansaugsystem nach einem der Anspriiche 4 bis 
14, dadurch gekennzeichnet daB die sowohl zylinder- 
kopf sei tig als auch saugrohrseitig angrenzend an die 
Trennebene (12) jeweils entsprechend ausgebildete 
Ausnehmung zur Aumahrne der Schaltklappenwelle 
(34) halbkreisformig als Lager fur die Schaltklappen- 
welle (34) ausgebildet ist 
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